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El futuro del transporte urbano comarcal @

Cinco medidas buscan ahorrar una media de
5,3 minutos por viaje en ocho lineas de villavesa

Sustituir ‘guardias
dormidos' por ‘cojines
berlineses’ o incluir tres
tramos de carril bus,
entre las propuestas

El proyecto para reducir
costes y mejorar
velocidad, suma 1,2
millones y resta saber
quién lo financiaria

PILAR FDEZ. LARREA
Pamplona

Cambiar los reductores de velo-
cidad convencionales por los de-
nominados ‘cojines berlineses’,
de menor anchura, seria una de
las medidas que acortaria en mi-
nuto y medio el trayecto en villa-
vesa entre Merindades y Hospi-
tales, y en casidiez minutos enel
recorridodeestalinea,la 4, entre
Barafidin y Huarte. Si se tiene en
cuentala frecuencia en dias labo-
rales de la misma, seis minutos,
el resultado es claro, ademas de
tiempo, se ahorrarian casi dos
autobuses. Este es un ejemplo
concreto dentro de las cinco me-
didas globales que un reciente
estudio de TCC, sociedad conce-
sionaria del transporte urbano
comarcal, ha presentado con el
fin de optimizar recursos y mejo-
rarlavelocidad comercial.

Las acciones concretas pasan
porimplantaruna red de carriles
bus en Pamplona, tres en inicio, y
se acompafia de otras comple-
mentarias, como adecuar inva-
sores de calzada, las priorizacio-
nes semaforicas, la modificacion
de reductores de velocidad, y los
avisos de incorporacion. Enreali-
dad, son medidas planteadas
desde tiempo atrds por la socie-
dad concesionaria y porla propia
Mancomunidad. Pero en este ca-
so, TCC trae bajo el brazo un
planteamiento menos ambicio-
so,unaprimerafase, centradaen
ocho lineas, la1,4,7,12,14,15,18y
19, con intencion de implantarla
a medio plazo. El estudio calcula
que se ahorraria una media de
5,35 minutos por trayecto.

Menos costes y mas rapidez
La propuesta llega en pleno de-
hate de la financiacion del trans-

Una villavesa cruza un reductor de velocidad que ocupa todo el ancho de calzada en Barafain.

CARRILES BUS

Cdémo funciona. Un carril separa
fisicamente el trayecto del auto-
bus, del resto del trafico.
Propuestas. Avenida del Ejército,
desde laentrada peatonalala
Ciudadela, hastalaplazadela
Paz, sontres carriles y proponen
ocupar el derecha; Paseo de Sara-
sate, entre calle San Miguel y Na-
vas de Tolosa, por el lado izquier-
do, con cambio de aparcamiento
debateria alinea para crear un se-
gundo carril; Avenida de Navarra,
entreel nimero 3yelaccesoala
avenida de San Jorge. Por allipa-
sanlaslineas7,8,9,10y13,una

media de 19 autobuses por hora,
uno cada tres minutos. Proponen,
ademas, desplazar los contenedo-
res, para retirar obstaculos.

PRIORIDAD SEMAFORICA

Coémo funciona. Los conductores
disponen de un mando a distancia.
Existe ungrupoya activado en el
Paseo de Sarasate, ala alturade
laiglesia de San Nicolas.
Propuesta. Cinco corredores en
Los gue las villavesas tengan prio-
ridad en los semaforos. Son: Ave-
nida de Villava, (lineas 3,7, 21y la
nocturna 7); Avenida Marcelo Ce-
layeta (lineas 3,7, 21y nocturna

33

REDUCTORES De velocidad tie-
nelalinea 4 (Baranain-Villava,
con extensidn Oricain-Huarte)
en su trayecto.

porte urbano comarcal, sobre su
déficit, en constante aumento,
acompafiado de una disminu-
cién en elnimerode viajeros. Re-
ducir costes fijos y mejorar la ve-
locidad comercial son sus fines,
porque afirman que “la disper-
sion de la poblacion y los nuevos
emplazamientos de la comarca
han llevado a ampliar el servicio
alocalidades con menor densi-
dad de poblacidn, lo que ha enca-
recido el coste, y provoca el uso
excesivo del vehiculo privado”,
considera el estudio.

Ramén Palau, gerente de TCC
en Pamplona, subraya que la ac-
tuacidn en los carriles bus seria
muy puntual, y en tres tramos
concretos de la avenida del Ejér-
cito, Paseo de Sarasate y Avenida
de Navarra, en San Jorge. Re-
cuerda que, actualmente, la im-
plantacidn de estos sistemas es
minima y se reduce al tramo en-

7);avenida de San Jarge (lineas 7,
9y nocturna 7); Avenida de Bara-
fidgin con Avenida de Mavarra (lI-
neas 7y 19}; Avenida de Pio X1l {Li-
neasl, 2,4,15,18, nocturnas 1y
2).

Ahorro de tiempo. Con cada ac-
tuacion ahorrarian 10 segundos
Entotal, el trayecto se acortaria
en 2,33 minutos enlalinea 4, en
533 minutasenla 7, en 2,33 mi-
nutosenlalb, yen 2,33 minutos
enlal8,

INVASORES DE CALZADA

Propuesta. Que el mayor nimero
posible de paradas dispongan de

trela plaza de la Paz y el Semina-
rio, en Pamplona, "poco respeta-
do por otros vehiculos”, y los més
recientes delarotonda, en el limi-
te entre Pamplona y Berriozar, y
Sarriguren. A los objetivos eco-
némicos v de rapidez, se afiaden
otros, como la accesibilidad. Pa-
lau entiende que el porcentaje de
usuarios con movilidad reducida
se sitiia entre el 20 y el 30%, to-
mando como referencia perso-
nas con limitacion fisica, pero
también las que van con silletas
de bebés, con carros de la com-
pra... Y, en este caso, los denomi-
nados invasores de calzada, re-
sultarian mds comodos para es-
tos usuarios porque apenas se
tienen que desplazar de la acera.

£Quién lo financia?

El compendio de medidas estd ya
en manos de la Mancomunidad
dela Comarca de Pamplona, que

JMMER SESMA

LAS PROPUESTAS DE LA PRIMERA FASE §

invasor de calzada. Por ahorrode

tiempao en laincorporacidn a la cir-
culacién, pero también por accesi-
bilidad. Habria que utilizar dos ti-
pos, uno de 12 metros para auto-
buses rigidos y otrode 18, paralos
articulados.

Ahorro. Se estima que con cada
uno el tiempo de viaje se acortaria
en 15 segundos.

REDUCTORES DE VELOCIDAD

Como funcionan. Son obstaculos
fisicos que se colocan en la calza-
da para obligar a reducir la veloci-
dad. El maodelo aprobado por Fo-
mento es una plataforma trape-
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TIEMPO DE AHORRO TOTAL POR VIAJE (EN MINUTOS)
LINEAS AUTOBUSES VIAJERDS TIEMPO DE EXPEDICION CARRILBUS INVASORES PASOS DE PEATONES PRIDRIZACION TOTALTIEMPO DE
ARD 2011 ENMINUTOS DE CALZADA SOBRE ELEVADOS SEMAFORICA AHORRO POR VIAJE
Lineal 4 458.857 a0 0,68 I 133 2498
Linea 4 17 8.287.9728 102 0,68 4 2,75 2,33 9,74
Linea? 10 3.464.539 100 033 55 017 533 11,33
Lineal? ¥ 2.717.282 7a 0,68 2 017 o 283
Lineal4 2 247.697 3a 0,68 033 0 0,99
Lineals 3 430,483 60 0,68 067 2,33 366
Lineal8 8 2.620.501 96 0,68 0,82 2,33 341
Liheal8 5 1349327 75 068 117 017 2,00
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ros al afio, con lo que la inversion
se amortizaria en dos afios y me-
dio.

Velasco Recuerda que la velo-
cidad comercial de las villavesas
en Pamplona y Comarca es de 13
kilémetros por hora y apuntala

zoidal de 10 cm de altura, como
méximo. Pero atin convive con di-
versas plataformas y las méas co-
munes ocupan todo el ancha de cal-
zada. Existen unos reductores dise-
fiados para permitir que vehiculos
conmayor anchura de ejes, como
ambulancias, camiones de bombe-
rosy autobuses urbanos puedan
salvar estos obstaculos al no ocu-
par todo el ancho de calzada. Estos
mddulos de goma, llamados 'coji-
nes berlineses, conuna elevacion
de7.5cm, obligan alos cochesa
aminorar su velocidad,

Propuesta. Sustituir las bandas
transversales o ‘guardias dormidos’
porlos 'cojines berlineses’

los 1,2 millones de euros que te-
nia reservados para este proyec-
to. En este contexto, algunas vo-
ces sugieren que cada ayunta-
miento se haga cargo de las
actuaciones necesarias en su tér-
mino municipal.

S PROPUESTAS DE LA PRIMERA FASE

Ahorro. Estiman gue con cada una
seganarfan 5 segundos.

AVISOS DE INCORPORACION

Cdmo funciona. Seglin e articulo
73 del Reglamenta de Circulacidn
es obligacidn de los conductores fa-
cilitar al autabus urbana la manio-
bra de incorporacidn desde su para-
da.

Propuesta, Colocar un cartel visi-
ble en el portdn trasero del autobus,
recordando la obligatoriedad de fa-
cilitar la maniobra de incorporacion
del autobus al carril de circulacion.
Ahorro. Eneste casono hay esti-
macidn concreta.

frecuencia de seis minutos en dias
laborables.

11,33 minutos. Enla linea 7 (Villa-
va-Barafidin), con una frecuencia
de diez minutos en dias labora-
bles.

2,83 minutos. En la linea12

Mayor-Sarriguren), con una fre-
cuencia de 12 minutos en dias la-
borables.

2 minutos. En la linea 19 (calle
Monte Monjardin-Barafidin), con
una frecuencia de 15 minutos en
laborables.

ot
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Una villavesa a punto de cruzar un 'cojin berlinés' en eloen de P;m pl.ona. Este reductor no obligaa frnar al autubygana 5segundos. callEs

Una parada cada 200/250 metros
y lineas troncales a largo plazo

La Mancomunidad descarta reducir el mimero de paradas, o
situarlas a mayor distancia. Actualmente la medida en traza-
dos urbanos en Pamplona es de una parada cada 200/250 me-
tros, similaral del restode ciudades espafolas. No se plantean
cambiar esta situacion, pero si, “como objetivo a largo plazo”,
modificar los recorridos y crear lineas troncales. Es decir, tra-
zados que convivan con el modelo actual, y que enlacen los
puntos mads habitados de la comarca y los barrios, con el cen-
tro de la ciudad, en trayectos practicamente directos, sin ape-

nas paradas.

Elservicio cuenta actualmente con 23 lineas diurnas y diez
nocturnas, los trazados de las primeras alcanzan los 222 3 ki-
lémetros, y los de las segundas, 127 kilémetros. En ese espacio
hay 491 paradas, de ellas 264 con marquesinas, y el resto indi-

cadas inicamente con postes.

servicios prorrogan el actual
Plan de Transportes, pero sera
necesario subir tarifas

P.F.L.
Pamplona

La Mancomunidad de la Comar-
ca de Pamplona se encarga de
gestionar el transporte urbano
comarcal, cuyo déficit financian
entre el Gobierno de Navarra y
los 18 ayuntamientos integrados
en elservicio. El primero, un 65%,
v los segundos, el 35% restante.
Asiloindican los planes de trans-
porte que fijan las pautas a se-
guir.,

Elactual plan (2001-2012) fina-
liza el 31 de diciembre, pero atin
no tiene relevo. Esta misma se-
mana las tres partes decidieron
prorrogarlo, al menos durante el
primertrimestre de 2013, De este
modo, el Gobierno foral tendra
que hacer frente a su aportacion
econdmica, Hace una semanas,
el departamento de Fomento ha-
bia anunciado que su aportacion,
en 2012 de 7,3 millones de euros,
no superarialos Sen 2013. Con el
nuevo acuerdo, mantendrd las
cantidades, en tanto no se se
apruebe el plan, que podria tener
otros porcentajes. En todo caso,
serd necesario subir las tarifas, y
en principio, desde la Mancomu-
nidad, plantean un 6% de aumen-
to. La solucién se conocerd en la
asamblea que los grupos politi-
cos de la Mancomunidad cele-
brardn el priximo jueves.

Las tres partes antes mencio-
nadas, mancomunidad, gobier-
no, ayuntamientos, coinciden en
que es necesario estudiar nuevas
formulas de financiacion. El défi-
cit alcanzo en el Gltimo afio los
12,5 millones de euros y, tanto
Gobierno como ayuntamientos,
advierten que sus aportaciones
estdn ya al limite,

Las tarifas cubren el 57%

Las tarifas cubren actualmente
el 57% del coste del servicio,
cuando hace unos afios supera-
ban el 70% v se plantean formulas
de descuento para los viajeros
mids fieles; porque también los
usuarios bajan. Si en el ultimo
lustro se alcanzaron los 38 millo-
nes, este afio no se superarin los
36, cuando el compromiso de via-
jeros del pliego de condiciones se
sitia en 37 millones; otro condi-
cionante importante, sobre todo
en el ultimo afio, ha sido el cons-
tante aumento en el precio de los
combustibles.




